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	1. Дефиниране на проблема:

1.1. Кратко опишете проблема и причините за неговото възникване. Посочете аргументите, които обосновават нормативната промяна.
  С проекта на Закон за изменение и допълнение (ЗИД) на Закона за пътищата (ЗП) се предлагат промени във връзка с въвеждането в националното ни законодателство на необходимите законодателни изменения за транспониране на Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. за изменение на Директива 2008/96/ЕО относно управление на безопасността на пътната инфраструктура. Директива (ЕС) 2019/1936 определя два вида нови процедури за управление на безопасността на пътната инфраструктура – цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа и целенасочена инспекция за пътна безопасност. По този начин за осигуряване на безопасността на пътната инфраструктура се провеждат следните видове процедури: оценка на въздействието върху пътната безопасност, одити за пътна безопасност, целенасочени и периодични инспекции за пътна безопасност и цялостни оценки на безопасността на пътната мрежа. Съгласно Директива (ЕС) 2019/1936, държавите-членки на Европейския съюз трябва да гарантират, че констатациите от цялостните оценки на безопасността на пътната мрежа водят до последващи действия –целенасочени инспекции за пътна безопасност или преки коригиращи действия. С Директива (ЕС) 2019/1936 се разширява и приложното поле на процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура. Те следва да се прилагат както за пътищата от трансевропейската пътна мрежа, така и за автомагистралите, първокласните пътища в държавите-членки по смисъла на Директивата и за пътищата, завършени с финансиране от Европейския съюз. 
   Едновременно с това, с предложения проект на ЗИД се изпълнява разпоредбата на § 9, ал. 1, т. 1 от Постановление № 21 от 01.02.2019 год. на МС за създаване на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“ (ДАБДП). В цитираната норма се предвижда председателят на ДАБДП да предприеме необходимите действия и да внесе в Министерския съвет проекти на нормативни актове, произтичащи от създаването на ДАБДП.  
Със ЗИД на ЗП се регламентират правомощията на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, в качеството на специализиран орган към МС, да осъществява ръководството, координацията и контрола на политиката по безопасност на движението по пътищата, включително извършването на цялостни оценки на безопасността на пътната мрежа. Въвежда се и легална дефиниция на понятието „безопасност на движението по пътищата“, каквато до момента липсва.
1.2. Опишете какви са проблемите в прилагането на съществуващото законодателство или възникналите обстоятелства, които налагат приемането на ново законодателство. Посочете възможно ли е проблемът да се реши в рамките на съществуващото законодателство чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности (например съвместни инспекции между няколко органа и др.).
1. Основния проблем е свързан с необходимостта от прилагане на изискванията на Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. и предприемане на изменения в националното законодателство за нейното въвеждане със съответните законови и подзаконови нормативни актове. Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности. 
2. Към момента липсва необходимата правна регулация на дейностите, които следва да бъдат изпълнени в Република България във връзка с прилагане на европейското законодателство за управление на безопасността на пътната инфраструктура, в които се включва задължително провеждането на следните процедури: оценка на въздействието върху пътната безопасност, одит за пътна безопасност, цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, целенасочени и периодични инспекции за пътна безопасност. Обхватът на въведените с действащия Закон за пътищата процедури по управление на безопасността на пътната инфраструктура не съответства на приложното поле на приетата през 2019 г. Директива (ЕС) 2019/1936. В законопроекта се съдържа описание на съдържанието на процедурите за цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, целенасочената инспекция за пътна безопасност и периодичната инспекция за пътна безопасност. В допълнение, в изпълнение на чл. 6д  „Доброволно публикуване на информация“ от Директива (ЕС) 2019/1936, се създава правна уредба относно функционирането на електронна платформа за публикуване на информация от постъпили сигнали на участници в движението, която е възприета като действителен или потенциален риск по отношение на безопасността на пътната инфраструктура. Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности. 

3. За постигане на по-добро качество на предоставяните одиторски услуги за пътна безопасност, в проекта на ЗИД на ЗП се предвижда по-конкретна регламентация на дейността по извършване на одит за пътна безопасност. Въвежда се регистрация за одиторите, която ще бъде извършвана от Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, като се регламентират изискванията, на които следва да отговарят лицата. Липсата на правни рамки и регулация на дейността на одиторите води до недостатъчно добро качество и до невъзможност по отношение на същите да бъде осъществяван контрол, включително и при констатираните нередности в работата им. Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности.
4. В проекта се регламентират на законово ниво правомощията и компетентностите на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“ да осъществява държавната политика по безопасността на пътната инфраструктура, включително и чрез планирането, организирането и провеждането на цялостни оценки на безопасността на пътната мрежа. 
Следва нормативно да бъдат регламентирани нейните правомощия по вертикала и по хоризонтала, във връзка с отношенията с административните органи, участващите в изпълнението на действията по цялостната оценка на безопасността на пътната мрежа. Агенцията е създадена като второстепенен разпоредител с бюджет към администрацията на Министерския съвет и с оглед изясняване на необходимите правомощия за изпълнение на целите и задачите й, същите следва да бъдат доразвити и изведени в Закона за движението по пътищата, с оглед хоризонталния характер на политиката и високата обществената значимост. 
С проекта на ЗИД на ЗП се предлага извършването на цялостни оценки на безопасността на пътната мрежа да се извършва от Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, със съдействието на администрациите, управляващи пътя. 

Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности.

6. Въвеждат се нови легални дефиниции, включително и на понятието „безопасност на движението по пътищата“, каквато до момента липсва, както и се предлагат промени, които са били обусловени от практиката по прилагане. 
Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности.
1.3. Посочете дали са извършени последващи оценки на нормативния акт, или анализи за изпълнението на политиката и какви са резултатите от тях?
Не са извършвани последващи оценки на нормативния акт.

	2. Цели:
           1. С планираните изменения се цели въвеждането в националното законодателство на необходимите законови и подзаконови промени за транспониране на Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. за изменение на Директива 2008/96/ЕО относно управление на безопасността на пътната инфраструктура, с която се определя обхвата на процедурите за пътна безопасност, в т.ч. оценки на безопасността по пътищата в цялата мрежа. Цели се да бъдат създадени необходимите условия за изпълнение на изискванията на Директива (ЕС) 2019/1936.
        Освен това, поставя се за цел усъвършенстване на нормативната уредба относно прилагането на процедури за безопасност на пътната мрежа в съответствие със законодателството на Европейския съюз в областта на пътната безопасност, посредством:

· разширяване на приложното поле на прилагането на процедурите за управление на безопасността на пътната мрежа, в съответствие с предвиденото в Директива (ЕС) 2019/1936; 

· уреждане на нов вид процедури - цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, чрез която се извършва периодично оценяване на състоянието на пътната инфраструктура и на нейната безопасност и целенасочени инспекции по пътна безопасност;

· въвеждане на нормативно установено задължение за предприемане на последващи действия в резултат от проведени процедури за цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, изразяващи се в планирането и извършването на целенасочени инспекции за пътна безопасност или в предприемането на преки коригиращи действия;
· засилване на ролята на одитора по пътна безопасност, чрез регламентиране на участието му в инспекции на републиканската пътна мрежа. 
2. Изпълнява се разпоредбата на § 9, ал. 1, т. 1 от Постановление № 21 от 01.02.2019 год. за създаване на ДАБДП, с която председателят на ДАБДП се задължава да предприеме необходимите действия и внесе в МС проекти на нормативни актове, произтичащи от създаването на ДАБДП.  Въвежда се систематична уредба в закона на правомощията на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, включително по отношение на процедурите за управление на безопасността на пътната инфраструктура. 
             Целите, които си поставя предлаганата нормативна промяна, съответстват на целите на действащата стратегическа рамка. Изготвеният законопроект е в изпълнение на   Решение № 16 от 17.01.2019 г. Министерският съвет (МС) на Република България за одобряване на мерки за ограничаване на пътнотранспортния травматизъм до 2020 г. Законопроектът се внася за приемане от Министерския съвет и в изпълнение на Решение № 776 от 19.12.2019 г., с което Министерският съвет приема План за действие с мерки за подобряване на безопасността на движението по пътищата за 2020 г. Към Тематично направление 1 „Регулационна рамка“, т. 1. „Усъвършенстване на законодателството в областта на безопасността на движението по пътищата“ са предвидени мерки 1.1. и 1.4. относно транспонирането на Директива (ЕС) 2019/1936 и създаването на правна уредба в закона на правомощията на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“.  
Посочете целите, които си поставя нормативната промяна, по конкретен и измерим начин и график, ако е приложимо, за тяхното постигане. Съответстват ли целите на действащата стратегическа рамка?


	3. Идентифициране на заинтересованите страни:

Пряко засегнатите страни са:

- Министерския съвет;

- Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“;
- Министерство на регионалното развитие и благоустройството;
- Министерство на вътрешните работи;
- Агенция „Пътна инфраструктура“;
- областни управители;

- кметовете на общини, на чиято територия се намират пътищата, които подлежат на провеждане на процедурите за пътна безопасност;

- лицата, извършващи одит за пътна безопасност;
- С предлаганите промени ще се засегнат всички участници в движението по пътищата. 
Посочете всички потенциални засегнати и заинтересовани страни, върху които предложението ще окаже пряко или косвено въздействие (бизнес в дадена област/всички предприемачи, неправителствени организации, граждани/техни представители, държавни органи, др.).



	4. Варианти на действие:

За решаване на дефинираните проблеми вариантите на действие са ограничени до вариант „Без действие“ и вариант „Приемане на предложените изменения и допълнения“:
Вариант 1: Без действие

При този вариант не се приемат изменения и допълнения в ЗП във връзка с въвеждането в националното ни законодателство на законодателните изменения за транспониране на новоприетата Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. за изменение на Директива 2008/96/ЕО относно управление на безопасността на пътната инфраструктура. Няма да бъде дадена законовата регламентация на обществените отношения, свързани с провеждането на процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура, както и на дейността на одиторите по пътна безопасност. 
Директива (ЕС) 2019/1936 предвижда процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура да се прилагат както за пътищата от трансевропейската пътна мрежа, така и за автомагистрали и други пътища първи клас, независимо дали те се намират в етап на проектиране, строителство или експлоатация, с изключение на пътищата в тунели, обхванати от Директива 2004/54/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 29 април 2004 година относно минималните изисквания за безопасност за тунелите на трансевропейската пътна мрежа. Предвид обстоятелството, че от бюджета на ЕС са били предоставени значителни финансови средства за изграждане и реконструкция на пътища, няма да се даде правна регламентация на процедурите за управление на безопасността да се прилагат за пътища от републиканска пътна мрежа и за общински пътища в страната, което ще доведе до неизпълнение на Директива (ЕС) 2019/1936. Във връзка с това, процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура няма да могат да се прилагат също и за пътищата и проектите за пътната инфраструктура, разположени извън урбанизирани територии, които не обслужват имоти, граничещи с тях, и са завършени с финансиране от Европейския съюз, с изключение на пътищата, които не са отворени за общо движение на моторни превозни средства. Директива (ЕС) 2019/1936 допуска от обхвата на процедурите по цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа да могат да бъдат изключени пътища първи, втори, трети клас или общински пътища, които не са финансирани от Европейския съюз и са с нисък риск за безопасността на движението. Пътищата, част от трансевропейската пътна мрежа, не могат да бъдат изключвани.
Цялостната оценка на безопасността на пътната мрежа е оценка на риска от настъпването на пътнотранспортни произшествия и последствията от тях въз основа на:

1. визуален оглед, на място или чрез електронни средства, на проектните характеристики на пътя – вградената пътна безопасност; 

2. анализ на участъците от пътната мрежа, които са в експлоатация повече от три години и по които е настъпил определен брой пътнотранспортни произшествия, съотнесено към пътния поток.Липсата на регулация на дейността на одиторите по пътна безопасност води до недостатъчно добро качество на предоставяните одиторски услуги и до невъзможност да бъде осъществяван контрол, включително и при констатираните нередности в работата им. Одитът за пътна безопасност на инфраструктурен проект е независима, подробна, систематична проверка за техническа безопасност на проектните характеристики, неразделна част от процеса на инвестиционното му проектиране, строителство и експлоатация и се извършва задължително на следните етапи: 

1. преди съгласуване и одобряване на идейния проект;

2. преди съгласуване и одобряване на техническия/работния  проект; 

3. непосредствено след подписване на констативния акт по чл. 176, ал. 1 от Закона за устройство на територията;

4. при началната експлоатация на пътя. 

Одитът по пътна безопасност ще се извършва от един или повече одитори по пътна безопасност, като одитор по пътна безопасност може да бъде физическо лице, което отговаря на следните изисквания:

1. да притежава най-малко петгодишен опит в областта на транспортното строителство – проектиране, изпълнение, експертна, контролна, преподавателска, научно-изследователска или развойна дейност;

2. да притежава диплома от акредитирано висше училище с професионална квалификация „строителен инженер“ или еквивалентна;

3. да е преминал обучение за пътна безопасност по програма, утвърдена от председателя на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, съгласувана с министъра на образованието и науката;

4. да притежава сертификат за професионална квалификация, издаден от висши училища, акредитирани по реда на Закона за висшето образование и провеждащи обучение по специалността „Транспортно строителство“ или еквивалентна, въз основа на преминато обучение по т. 3 и успешно положен изпит;

5. да има сключена застраховка професионална отговорност;

6. да е вписан в регистър.
Ако не бъдат законово уредени процедурата по цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, одита за пътна безопасност и другите процедури по управление на безопасността на пътната инфраструктура в ЗП, няма да бъдат изпълнени поетите ангажименти на Р. България относно постигане на висока степен на безопасност на движението по пътищата.
В този случай няма да е възможно стриктното и ефективно прилагане на § 9, ал. 1, т. 1 от Постановление № 21 от 01.02.2019 год. на МС за създаване на ДАБДП, по силата на която на председателя на ДАБДП е възложено да внесе в Министерския съвет проекти на нормативни актове, произтичащи от създаването на ДАБДП.  
Във връзка с гореизложеното, се предвиждат извършване на нормативни промени и в Закона за движението по пътищата и в Закона за автомобилните превози.
Вариант 2: Приемане на предложените изменения и допълнения

При този вариант ще се приемат предложените изменения и допълнения в ЗП.
Във връзка с констатираните проблеми е необходимо да се приемат следните промени за постигане на заложените цели:

1. При този вариант ще се приемат изменения и допълнения в ЗП, като с  изготвения законопроект ще се бъдат транспонирани изискванията на Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. Ще бъде създадена необходимата правна регулация на дейностите, които следва да се изпълняват в Република България във връзка с управление на безопасността на пътната инфраструктура, в които се включва задължително провеждането на следните процедури: оценка на въздействието върху пътната безопасност, одит за пътна безопасност, цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, целенасочени и периодични инспекции за безопасност. Ще бъдат регламентирани процедурите за цялостна оценка на безопасността на пътната мрежа, целенасочената инспекция за пътна безопасност и периодичната инспекция за пътна безопасност. 

2. Ще бъде създадена необходимата конкретна правна регламентация на дейността по одит за пътна безопасност, за постигане на по-добро качество на предоставяните одиторски услуги за пътна безопасност. Ще се въведе регистрация на одиторите от Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, като ще се регламентират изискванията, на които следва да отговарят лицата. Проблемът не може да бъде преодолян, посредством съществуващото законодателство, чрез промяна в организацията на работа и/или чрез въвеждане на нови технологични възможности.

3. В проекта на ЗИД на ЗДвП се дава легално определение на понятието „безопасност на движението по пътищата“, каквато до момента липсва. 
4. Регламентират се на законово ниво правомощията и компетентностите на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“ да осъществява държавната политика по безопасността на пътната инфраструктура, включително чрез планирането, организирането и провеждането на цялостни оценки на безопасността на пътната мрежа. 
Очакван ефект: При този вариант на действие ще е налице съответствие на националното законодателство с Директива (ЕС) 2019/1936 на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2019 г. и ще бъде изпълнено § 9, ал. 1, т. 1 от Постановление № 21 от 01.02.2019 год. на МС за създаване на ДАБДП.
За разрешаване на съществуващите проблеми и празноти в нормативната уредба, предлагаме да бъде избран Вариант на действие 2.
Идентифицирайте основните регулаторни и нерегулаторни възможни варианти на действие от страна на държавата, включително варианта "без действие".

	5. Негативни въздействия:
Вариант 1: Без действие:
Икономически негативни въздействия:
Ще продължи да съществува сериозен риск за здравето и живота на всички участници в движението по пътищата, ако не се осигури прилагането на всички определени в Директива (ЕС) 2019/1936 процедури - оценка на въздействието върху пътната безопасност, одит за пътна безопасност, цялостна оценка на безопасността на пътна мрежа, целенасочени инспекции за пътна безопасност и периодични инспекции за пътна безопасност. Настъпването на пътнотранспортни произшествия води до сериозни икономически загуби за обществото. 
Правомощията на административните органи – ДАБДП, МРРБ, МВР, свързани с целите и задачите на държавната политика по отношение на безопасността на пътната инфраструктура, показват известни разминавания или празноти. Всички цели и задачи, поставени в Директива (ЕС) 2019/1936, не са покрити или обезпечени от компетентността и отговорността на органите по управление на безопасността на движението по пътищата, като следва да няма правомощия, които да не могат да бъдат отнесени съответно към някоя от целите или задачите или към съответния административен орган. 

 В настоящия момент е налице разминаване между целите, задачите, механизмите и крайните резултати поради широкото отраслово разпределение на функции и отговорности между отделните министерства. Разпределението на отговорностите между отделните основни министерства – МРРБ и МВР, с отраслови функции е довело до обособяването на самостоятелни подсистеми от нормативни актове към всеки отраслов закон, а законодателят не е предвидил нужните обединителни механизми, които достатъчно ефективно да осигурят единодействие в този сектор.
Ще продължи да не е налице ясно и точно нормативно регламентиране на правомощията на всички компетентни органи в областта на безопасността на пътната инфраструктура – Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, МРРБ, МВР, областните управители, кметовете на общини по отношение на процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура, както и задълженията на независимите органи за контрол – одиторите по пътна безопасност.

Социални негативни въздействия:

При неосигуряване прилагането на процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура нараства потенциалният риск от възникването на пътнотранспортни произшествия, щетите от които носят сериозни негативни въздействия за обществото. 

Екологични негативни въздействия:

Не са идентифицирани такива.
Вариант 2: Приемане на предложените изменения и допълнения:

Икономически негативни въздействия:

Не са идентифицирани такива.
Социални негативни въздействия:
С регулирането на обществените отношения, свързани с осигуряване прилагането на процедурите по управление на безопасността на пътната инфраструктура, не се идентифицират социални негативни въздействия поради голямата обществена значимост. 
Екологични негативни въздействия:

Не са идентифицирани такива.

Опишете качествено (при възможност - и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални, екологични и други негативни въздействия за всеки един от вариантите, в т.ч. разходи (негативни въздействия) за идентифицираните заинтересовани страни в резултат на предприемане на действията. Пояснете кои разходи (негативни въздействия) се очаква да бъдат второстепенни и кои да са значителни.



	6. Положителни въздействия:
Вариант 1: Без действие:
Икономически положителни въздействия:

Не са идентифицирани.

Социални положителни въздействия:

Не са идентифицирани.
Екологични положителни въздействия:

Не са идентифицирани
Вариант 2: Приемане на предложените изменения и допълнения:
Икономически положителни въздействия:

Създаване на важни предпоставки за намаляване на пътнотранспортните произшествия и за запазване здравето и живота на участниците в движението по пътищата ще доведе до намаляване на икономическите последици от възникването на пътнотранспортни произшествия. Подобряването на безопасността на движението ще доведе до намаляване на икономическите последици при възникване на пътнотранспортни произшествия. 
Ще се оптимизира управлението на безопасността на пътната инфраструктура и ще се създадат условия за повишаване ефикасността на разходваните за поддържане ресурси.

Създаването на ясна и конкретна законова рамка, определяща отговорността на всяка една институция, имаща правомощия по отношение на безопасността на пътната инфраструктура и движението по пътищата ще гарантира прозрачност на разходваните средства, независимо от източника на финансиране от началния до крайния момент, а именно: по отношение на планирането и строителството от страна на МРРБ (АПИ) на нови пътища, по отношение на поддържането, модернизацията и  рехабилитацията на вече съществуващите такива. От страна на контролните органи, тези с властнически правомощия – МВР и независимите такива – одиторите по пътна безопасност ще се създаде ясна и лесна за проследяване одитна пътека за осъществения контрол.
Социални положителни въздействия:

Ще се създадат условия за ефективното намаляване на жертвите и пострадалите, както и възникналите щети от пътнотранспортни произшествия.

Ще се отговори на обществените очаквания за създаване на условия за създаване на по-високи стандарти в областта на пътната безопасност.
Повишаването на безопасността на движение по пътищата ще доведе до създаване по–голяма сигурност за живота и здравето, включително и на уязвимите участници в движението.
Екологични положителни въздействия:

Не са идентифицирани екологични положителни въздействия по отношение на участниците в движението по пътищата.
Опишете качествено (при възможност - и количествено) всички значителни потенциални икономически, социални, екологични и други ползи за идентифицираните заинтересовани страни за всеки един от вариантите в резултат на предприемане на действията. Посочете как очакваните ползи кореспондират с формулираните цели.


	7. Потенциални рискове:
Приемането на предложените изменения и допълнения не предполага възникването на евентуални рискове, както и не се очаква възникването на свързани с него съдебни спорове.

Посочете възможните рискове от приемането на нормативната промяна, включително възникване на съдебни спорове.

	8.1. Административната тежест за физическите и юридическите лица:
0 Ще се повиши

0 Ще се намали

Няма да има промяна в административната тежест. 
8.2. Създават ли се нови регулаторни режими? Засягат ли се съществуващи режими и услуги?

Създава се нов регистрационен режим за дейността на одиторите по пътна безопасност, като се засяга съществуващия режим на предоставяната услуга.

	9. Създават ли се нови регистри?

Да
Регистър за одиторите по пътна безопасност. В Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“ ще се води регистър на одиторите по пътна безопасност. Регистърът ще бъде публичен, а достъпът до него - свободен и ще се осъществява посредством електронната страница на агенцията. Вписването на одиторите по пътна безопасност в регистъра ще бъде безплатно. За вписване в регистъра, лицата ще подават заявление по образец, утвърден от председателя на Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“, и ще прилагат към него документите, доказващи, че отговарят на изискванията. Отказът от вписване в регистъра, както и заповедта за прекратяване на вписването ще подлежат на обжалване по реда на Административнопроцесуалния кодекс.
Когато отговорът е "да", посочете колко и кои са те.

	10. Как въздейства актът върху микро-малките и средните предприятия (МСП)?
  Актът засяга пряко МСП

 Актът не засяга МСП

 Няма ефект 
Дотолкова доколкото се въвежда законова регламентация, насочена към създаване на правила, които ще окажат въздействие на безопасността на движението по пътищата, не се очаква това да има пряк ефект върху МСП. 

	11. Проектът на нормативен акт изисква ли цялостна оценка на въздействието?
  Да 
 Х Не 

	12. Обществени консултации:
Проектът на Закон за изменение и допълнение на Закона за пътищата ще бъде публикуван за обществено обсъждане за срок от 30 дни на интернет страниците на Министерството на регионалното развитие и благоустройството и ДАБДП, както и на Портала за обществени консултации на Министерския съвет. Справката за отразяването на постъпилите предложения и становища ще бъде публикувана на интернет страниците на Министерството на регионалното развитие и благоустройството и Държавната агенция „Безопасност на движението по пътищата“, както и на Портала за обществени консултации на Министерския съвет. Проектът на ЗИД ще се съгласува в съответствие с чл. 32, ал. 1 от Устройствения правилник на Министерския съвет и на неговата администрация с всички министерства и с органите, с чиято функционална компетентност е свързан.
Обобщете най-важните въпроси за консултации в случай на извършване на цялостна оценка на въздействието или за обществените консултации по чл. 26 от Закона за нормативните актове. Посочете индикативен график за тяхното провеждане и видовете консултационни процедури.

	13. Приемането на нормативния акт произтича ли от правото на Европейския съюз?
 Х Да, въвеждат се правилата на Директива (ЕС) 2019/1936.
 Не

Моля посочете изискванията на правото на Европейския съюз, включително информацията по т. 8.1 и 8.2, дали е извършена оценка на въздействието на ниво Европейски съюз, и я приложете (или посочете връзка към източник).

	14. Име, длъжност, дата и подпис на директора на дирекцията, отговорна за изработването на нормативния акт:
Име и длъжност: 
· Мартин Хубчев - директор на дирекция „Правно-техническа методология и контрол“, Държавна агенция „Безопасност на движението по пътищата“;
· Кристина Цалова – директор на дирекция "Технически правила и норми", Министерство на регионалното развитие и благоустройството;
Дата: 11.12.2020 г.
Подпис: ………………………………
               ………………………………

               ………………………………

               ………………………………
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