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Отмяна на предупредителните и двукрилните входни
семафори, каквито вече не съществуват.Отменят се:
чл. 480, чл. 481, ал. 1 и 3, чл. 482, ал. 2, 3 и 4,
Приложение №51 с фиг. 266-269, в Приложение №52
фиг. 276-284. Мотиви:В чл. 202 от Инструкцията за
сигнализацията от 1992 г семафорите не са описани,
като е записано, че до 1995 г трябва да се заменят
със светофори, а дотогава ще важат предишните
разпоредби. Впоследствие семафорите действително
са премахнати по всички линии с нормално
междурелсие, но по теснопътната линия Септември -
Добиринище са останали няколко гари, които имат
само еднокрилни входни семафори без
предупредителни и затова в Наредба №58
семафорите са повторно описани. Така се оказва, че
са описани предупредителни и двукрилни входни
семафори, които реално не съществуват по цялата
ЖП мрежа още преди издаването на Наредба №58,
но въпреки това се налага изучаването им и същите
са включени в изпитните тестове. 
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Относно: МОТИВИ за съкращаване срока за
обществено обсъждане на Наредбата за допълнение
на Нар. № 58Изложените мотиви за съкращаване на
срока за обществено обсъждане на Наредбата за
допълнение на Наредба № 58 пораждат следните
въпроси:  Казва се, че понастоящем в процес на
изпълнение са договори по Европейските структурни
и инвестиционни фондове за модернизация на
отделни отсечки в участъка Елин Пелин – Септември,
включващи изпълнението на голям брой тунелни
съоръжения с обща дължина над 24 км, като най-
големият ще бъде с дължина 6,7 км. Ако тези тунели
имат строителни разрешения и са вече в процес на
строителство, въз основа на какви нормативни
изисквания са изготвени проектите и е извършена
оценката за съответствие? Изготвени ли са изобщо
проектите в съответствие с действащите, в периода
на проектиране, нормативни изисквания (Норми за
проектиране на пътни и железопътни тунели от
1988г.) за железопътни тунели?Твърди се, че Норми
за проектиране на пътни и железопътни тунели са
изключително остарели, тъй като са приети през
1988 г. Това едва ли може да се приеме като мотив,
без сериозна обосновка, каквато в случая липсва.Ако
споменатите в мотивите голям брой тунелни
съоръжения с обща дължина над 24 км имат
одобрени проекти, ще се наложи ли след одобрение
на предложените в Наредба 58 изменения да се
направи проверка за съответствие и евентуално
актуализация на одобрените вече проекти? Освен
това, по коя нормативна уредба (кои нормативни
документи) ще се извършват актуализацията и
оценката на съответствие?В България има Камара на
инженерите в инвестиционното проектиране (КИИП)
от почти 20 години, в която членуват повече от
10000 проектанти. Предлаганите изменения на
нормативни документи, свързани с проектиране,
пряко засягат работата на членовете на КИИП.
Извършено ли е предварително съгласуване на
предлаганите изменения с КИИП? Ако е извършено
такова, редно е да се приложи (публикува) и
становището на КИИП.
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Коментар по направеното предложение за
допълнение на Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за
правилата за теНаправеното предложение за
допълнение на Наредба № 58 от 2.08.2006 г. за
правилата за техническата експлоатация,
движението на влаковете и сигнализацията в
железопътния транспорт не е коректно по няколко
съображения:1 Съображение:Нормативния документ,
който регламентира изискванията за проектирането
и строителството на железопътни тунели не е
Наредба № 58, а е Наредба № 55 от 29 януари 2004 г.
за проектиране и строителство на железопътни
линии, железопътни гари, железопътни прелези и
други елементи от железопътната инфраструктура
(Наредба № 55). Тази наредба е издадена на
основание чл. 30, ал.1 на Закона за железопътния
транспорт (ЗЖТ) и гласи:Чл. 30. (1) Проектирането и
строителството на железопътни линии, железопътни
гари и други обекти и съоръжения от железопътната
инфраструктура, както и на железопътните прелези
се извършват при условия и по ред, определени в
наредба на министъра на регионалното развитие и
благоустройството и министъра на транспорта,
информационните технологии и съобщенията.Член
30 е от Раздел II Изграждане, поддържане, развитие
и експлоатация на железопътната инфраструктура
на Глава втора ЖЕЛЕЗОПЪТНА ИНФРАСТРУКТУРА на
ЗЖТ, докато наредбата, чието приложение за
допълнение е предмет на публично обсъждане е
издадена на основание чл. 115 на ЗЖТ и гласи:Чл.
115. Министърът на транспорта, информационните
технологии и съобщенията с наредба определя
правилата за техническата експлоатация,
движението на влаковете и сигнализацията в
железопътния транспорт.Член 115 е от Глава шеста
ОСНОВНИ ПРАВИЛА ЗА ДВИЖЕНИЕ НА ВЛАКОВЕТЕ на
ЗЖТ, която регламентира изисквания с различна
нормативна насоченост, от тези за проектиране и
строителство на железопътни тунели.Коректно би
било да се направи изменение и допълнение в
Наредба № 55.2 Съображение:По отношение на
предложението за отмяна на изискванията за
железопътни тунели, определени в Нормите за
проектиране на пътни и железопътни тунели,
утвърдени със заповеди № РД-08-139 от 4.05.1988 г.
на министъра на транспорта и № РД-02-14-107 от
4.05.1988 г. на председателя на Комитета по
териториално и селищно устройство (описано в § 2 на
проекта за Наредба за допълнение на Наредба №58),
би се получило противоречие, защото същите
оставят валидни на основание чл. 167 на Наредба №
55, който гласи:Чл. 167. Проектирането и
строителството на железопътните тунели се
извършва в съответствие с изискванията за
движението на влаковете, сигурността и
експлоатационната им надеждност и Нормите за
проектиране на пътни и железопътни тунели, шифър
2.06.05, издадени през 1988 г. от Комитета по
териториално и селищно устройство при МС
(необн.).(„Нормите за проектиране на пътни и
железопътни тунели, шифър 2.06.05, издадени през
1988 г. от Комитета по териториално и селищно
устройство при МС“ са идентични на „Нормите за
проектиране на пътни и железопътни тунели,
утвърдени със заповеди № РД-08-139 от 4.05.1988 г.
на министъра на транспорта и № РД-02-14-107 от
4.05.1988 г. на председателя на Комитета по
териториално и селищно устройство“)Коректно би
било да се измени и допълни чл. 167 на Наредба №
55, вместо да се създава нова аленя в чл. 21 на
Наредба № 58.3 Съображение:Извадковото
прилагане на конкретни глави и раздели от Наредба
№ РД-02-20-2 от 21.12.2015 г. за технически правила
и норми за проектиране на пътни тунели, крие
сериозни рискове при реализацията на цялостното
проектиране на железопътен тунел. Нормативния
документ само в неговата цялост може да покрие
специфичните интерфейси по отношение на всички
изисквания. С отмяната на  Нормите за проектиране
на пътни и железопътни тунели ( от 1988 г.) не става
ясно на какви изисквания трябва да отговарят
останалите компоненти на железопътния тунел и
най-вече специфичните железопътни
аспекти.Коректно би било, с наредбата да се
регламентират изисквания за процедиране по
незасегнатите компоненти на железопътния тунел.
Вероятно е възможно на Управителя на
инфраструктурата (НКЖИ) да се предоставят
правомощия по издаване на инструкции или правила
с които да се запълнят нужните изисквания за
проектиране и изграждане на железопътни тунели.4
Съображение:В проекта на Наредба за допълнение
на Наредба № 58 не са определени срокове за
влизане в сила. Коректно би било да се
регламентират условя по отношение на започнало и
завършило проектиране на железопътни тунели,
както и на процедури по възлагане и възложени
проекти за изпълнение. 

Боби
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