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Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я

М И Н И С Т Е Р С К И   С Ъ В Е Т

Препис

Р Е Ш Е Н И Е   N 325
от 3 май 2005 година

За предложение до Народното събрание за ратифициране на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и на Протокола от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г.
/Указ N 187 от 2005 г.,

обн., ДВ, бр. 43 от 2005 г./

На основание чл. 15, ал. 1 от Закона за международните договори на Република България

М И Н И С Т Е Р С К И Я Т    С Ъ В Е Т

Р Е Ш И:

1. Одобрява Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и Протокола от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г.

2. Предлага на Народното събрание на основание чл. 85, ал. 1, т. 7 от Конституцията на Република България да ратифицира със закон конвенцията и протокола по т. 1.

3. След влизането в сила на закона по т. 2 министърът на външните работи да уведоми генералния секретар на Международната морска организация за ратифицирането на конвенцията и на протокола по т. 1.

МИНИСТЪР-ПРЕДСЕДАТЕЛ:  /п/ Симеон Сакскобургготски

ГЛАВЕН СЕКРЕТАР НА

МИНИСТЕРСКИЯ СЪВЕТ:  /п/  Севдалин Мавров

Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я

НАРОДНО СЪБРАНИЕ
Проект
З  А  К  О  Н

за ратифициране на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и на Протокола от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г.

Член единствен. Ратифицира Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и Протокола от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г.

Заключителна разпоредба

Параграф единствен. Законът влиза в сила от деня на обнародването му в "Държавен вестник.

Законът е приет от ХХХIХ Народно събрание на …………………… 2005 г. и е подпечатан с официалния печат на Народното събрание.
ПРЕДСЕДАТЕЛ НА

НАРОДНОТО СЪБРАНИЕ:

 (Борислав Великов)
М  О  Т  И  В  И

към проекта на Закон за ратифициране на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и на Протокола от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове 
от 1976 г.

Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. и Протоколът от 1996 г. за изменение на Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. регламентират института на ограничената отговорност на корабопритежателя в международното морско право.

Понастоящем институтът на ограничаване на отговорността на корабопритежателя е уреден в националното законодателство в Кодекса на търговското корабоплаване (КТК). В международното морско законодателство и до днес водещ е принципът на пълната отговорност на корабопритежателя за причинените от него вреди. Случаите на ограничаване на неговата отговорност, колкото и многобройни да са те, се считат за изключения. Такъв е и случаят както в действащото в момента българско законодателство, така и в конвенцията.

Утвърждаването на института на ограничена отговорност на корабопритежателя в морското право е свързано с големите рискове, съществуващи в морското търговско корабоплаване. Въвеждането в експлоатация на кораби с голям тонаж, превозващи големи количества стоки, крие опасност загубите, възникнали при тяхната експлоатация, далеч да надхвърлят срещащите се при другите видове транспорт. Пълната отговорност на корабопритежателя би се отразила отрицателно на неговото икономическо положение и на развитието на търговското корабоплаване като цяло.

Ограничаването на отговорността на корабопритежателя е институт, съществуващ в националните законодателства на всички големи морски държави. Институтът е уреден и от 3 международни конвенции - от 1924, 1957 и 1976 г. Разпоредбите на КТК са хармонизирани с разпоредбите на конвенцията от 1957 г.

В глава първа от конвенцията са определени лицата, които имат право на ограничаване на отговорността, исковете, подлежащи на ограничаване, и случаите, в които не се допуска ограничаване на отговорността. В глава втора са дефинирани границите на отговорността – общи граници и граници по искове на пътници; разчетната единица. Предмет на тази глава са случаите на обединяване на искове и ограничаване на отговорността без учредяване на ограничителен фонд. Глава трета регламентира начина, по който може да се учреди фонд за удовлетворяване на иск, който е предмет на ограничаване, начина на разпределение на фонда и на спиране на други съдебни действия. Приложното поле на конвенцията е определено в глава шеста. В глава пета – заключителни разпоредби, са регламентирани начинът на подписване, ратификация и присъединяване към конвенцията, влизането й в сила, денонсиране, ревизия и изменения, както и възможността при подписването, ратифицирането или присъединяването към конвенцията да се направят резерви.

С Протокола от 1996 г. съществено се завишават сумите, дължими при произшествия. Съгласно Протокола от 1996 г. границата на ограничаване на отговорността по искове в случай на смърт или телесна повреда за кораби с тонаж над 2000 бруто тона е 2 милиона СПТ (3 милиона щ. д.), а по имуществени искове за кораби със същия тонаж – 1 милион СПТ (1,5 милиона щ. д.).

Друго съществено изменение, което се прави с този протокол, е въвеждането на процедура на "мълчаливо приемане" по отношение на актуализирането на дължимите суми.

Ратифицирането на конвенцията налага изменения в действащия режим на ограничаване на отговорността на корабопритежателя в КТК, който е съобразен с конвенцията от 1957 г. Новите моменти в Конвенцията относно ограничаване на отговорността при морски искове от 1976 г. са следните:

1. Различен е кръгът от лица, които могат да се позовават на възможността за ограничаване на своята отговорност. Съгласно чл. 338 във връзка с чл. 346 от КТК това е корабопритежателят. Конвенцията разширява значително кръга на лицата, имащи право да се възползват от възможността за ограничаване на отговорността. Съгласно нейните разпоредби това са както лицата по сега действащия режим, така също и спасителите на имущество на море, лицата, за чиито действия отговаря корабособственикът, както и застрахователят на лице, имащо право да се възползва от възможността за ограничаване на отговорността.

2. Различни са хипотезите, при които е възможно позоваването на института на ограничаване на отговорността. Съгласно чл. 338, т. 5 от КТК корабопритежателят отговаря ограничено за задълженията при разпределение по обща авария по отношение на неговата дължима част. Член 3 на конвенцията от своя страна изрично изключва тези задължения от приложното поле на института на ограничена отговорност.

3. Различен е режимът на определяне границите на ограничаване на отговорността. В действащите разпоредби на КТК пределите и размерите на ограничаване на отговорността са определени като дробна част от стойността на кораба, навлото и вноските за обезщетение при обща авария. В конвенцията и протокола за нейното изменение границите на отговорността са определени в разчетни единици, равни на специалните права на тираж на Международния валутен фонд.

4. Нов е режимът на гарантиране на претенциите на ищеца. Конвенцията предвижда предоставяне на гаранции от ответника, като установява възможността за създаване на ограничителен фонд пред съда или органа, компетентен да разгледа спора, като по този начин е възможно освобождаването на кораба от наложени обезпечителни мерки.

Конвенцията и протоколът към нея имат директни препратки към някои други конвенции, ратифицирани или в процес на ратифициране от Република България, като Международната конвенция относно отговорността и компенсацията при причиняване на щети, свързани с превоза на опасни и отровни вещества по море от 1996 г., Международната конвенция относно гражданската отговорност при щети, причинени от замърсяване с нефт, както и Международната конвенция за превоз на ядрени материали по море, като по този начин се установява една цялостна и хармонична система на регламентиране на тези обществени отношения. С присъединяването на Република България към конвенцията ще се подобри и механизмът на определяне пределите на имуществената отговорност на корабособственика, както и ще се установи надежден механизъм за гарантиране на исковете в хода на висящ съдебен процес.

Понастоящем страни по конвенцията са 47 държави, чийто флот представлява 49,75 на сто от съвкупния световен тонаж, между които Белгия, Франция, Ирландия, Гърция, Испания, Холандия, Норвегия, Полша, Естония, Латвия, Литва, Швейцария, Япония, Турция, Либерия, а по Протокола от 1996 г. – 15 държави, чийто флот представлява 14,94 на сто от съвкупния световен тонаж, между които Дания, Финландия, Германия, Малта, Норвегия, Испания, Швеция, Великобритания.

С ратифицирането на конвенцията ще се изпълнят също така и част от ангажиментите по глава девета "Транспортна политика", поети от страната ни в процеса на преговорите за присъединяване към Европейския съюз.

МИНИСТЪР-ПРЕДСЕДАТЕЛ:

 (Симеон Сакскобургготски)
