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Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я

М И Н И С Т Е Р С К И   С Ъ В Е Т

Препис

Р Е Ш Е Н И Е   N 23

от 20 януари 2006 година

За предложение до Народното събрание за ратифициране на Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI)

/Указ N 28 от 2006 г.,

обн., ДВ, бр. 16 от 2006 г.]

пълен текст – обн., ДВ, бр. 70 от 2006 г./
На основание чл. 15, ал. 1 от Закона за международните договори на Република България
М И Н И С Т Е Р С К И Я Т    С Ъ В Е Т

Р Е Ш И:

1. Одобрява Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI), подписана на 22 юни 2001 г. в Будапеща.

2. Предлага на Народното събрание на основание чл. 85, ал. 1, т. 7 от Конституцията на Република България да ратифицира със закон конвенцията по т. 1.

3. Министърът на външните работи да уведоми депозитаря на конвенцията - правителството на Република Унгария, за влизането в сила на закона по т. 2.

4. Министърът на транспорта да обнародва в ”Държавен вестник” конвенцията по т. 1 в 15-дневен срок  от датата на влизането й в сила за Република България.

МИНИСТЪР-ПРЕДСЕДАТЕЛ:  /п/  Сергей Станишев

ГЛАВЕН СЕКРЕТАР НА

МИНИСТЕРСКИЯ СЪВЕТ:  /п/  Севдалин Мавров

Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я

НАРОДНО СЪБРАНИЕ
Проект
З  А  К  О  Н

за ратифициране на Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI)
Член единствен. Ратифицира Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI), подписана на 22 юни 2001 г. в Будапеща.

ЗАКЛЮЧИТЕЛНА РАЗПОРЕДБА

Параграф единствен. Законът влиза в сила от деня на обнародването му в “Държавен вестник”.

Законът е приет от XL Народно събрание на ……………………… 2006 г. и е подпечатан с официалния печат на Народното събрание.
ПРЕДСЕДАТЕЛ НА

НАРОДНОТО СЪБРАНИЕ:

/Георги Пирински/

М  О  Т  И  В  И

към проекта на Закон за ратифициране на Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI)

Конвенцията относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища регламентира различни аспекти на въпроси, свързани с превоза на товари по вътрешните водни пътища. Конвенцията се прилага по отношение на всеки договор за превоз, по силата на който пристанището на натоварване или място на доставка на товара са разположени в две различни държави, от които поне едната е държава – страна по конвенцията. Изключени от обхвата на приложение на конвенцията са случаите, когато в съответствие с приложимото морско право е бил съставен морски коносамент или когато разстоянието, което предстои да се измине по водния път, подчинен на режима на морските превози, е по-дълго. В глава втора са регламентирани правата и задълженията на страните по договора. Определени са термини като „фактически превозвач”, „товародател” и „превозвач”. Конвенцията регламентира правилата за приемане, предаване, превоз и доставка на товара, като се съобразява с различни специфични особености (например опасен и замърсяващ околната среда товар или ниско ниво на водите на плавателния път). Глава трета разглежда характера и реквизитите на транспортните документи. В конвенцията е уредено и правото на разпореждане с товара, като са разгледани въпросите, свързани с титуляря на това право, условията за упражняването му и загубването му.

Основен въпрос в конвенцията е въпросът за отговорността на превозвача, разгледан в глава пета. Превозвачът отговаря за вреди, причинени от загуба или повреда на товара, от забавяне на доставката, както и за вреди, причинени от действията или бездействията на служителите и агентите, от чиито услуги се ползва, при положение че тези лица действат в рамките на своите служебни задължения. Изчерпателно са изброени хипотезите на освобождаване от отговорност, които са свързани с действия на товародателя или с особености на товара. С конвенцията се въвежда принципът на ограничената отговорност на превозвача. Случаите на ограничаване на неговата отговорност, колкото и многобройни да са те, се считат за изключения. Такъв е и случаят в действащото в момента българско законодателство. Понастоящем институтът на ограничаване отговорността на превозвача по вътрешни водни пътища е уреден частично в националното законодателство. В Кодекса на търговското корабоплаване е разгледан въпросът за ограничената отговорност на корабопритежателя, което обаче не изчерпва хипотезите за отговорността на превозвача. Уреден е и институтът на договора за превоз на товари по море, който по аналогия се прилага и за превоза на товари по вътрешни водни пътища. Ратифицирането на конвенцията налага изменения в действащия Кодекс на търговското корабоплаване, който следва да се допълни с нова глава относно превоза на товари по вътрешните водни пътища, в която да се разглеждат въпросите, свързани с отговорността на превозвача, транспортните документи и др. За да породи действие във вътрешния правов ред и да преуреди обществените отношения, регламентирани вече с Кодекса на търговското корабоплаване, е необходимо конвенцията да бъде ратифицирана от Народното събрание със закон.

Утвърждаването на института на ограничена отговорност на превозвача е свързано с рисковете, съществуващи в търговското корабоплаване. Въвеждането в експлоатация на кораби с голям тонаж, превозващи големи количества стоки, крие опасност загубите, възникнали при тяхната експлоатация, далеч да надхвърлят срещащите се при другите видове транспорт. Пълната отговорност на превозвача би се отразила отрицателно на неговото икономическо положение и на развитието на търговското корабоплаване като цяло.

В глава седма от конвенцията се съдържат предели на свободата за сключване и определяне условията на договора, които определят и пределите на ограничаване отговорността на превозвача. При липса на съответни разпоредби в конвенцията договорът за превоз следва да се регулира от законодателството на държавата, определено по съгласие на страните. В чл. 29 се съдържат подробни разпоредби за избора на приложимо право при липса на споразумение между страните. В глава девета са уредени условията, при които всяка държава може да направи заявление относно сферата на приложение на конвенцията, с което изключва действието на разпоредбите й, разширява обхвата й в строго определени случаи. В глава десета “Заключителни разпоредби” са регламентирани начинът на подписване, ратификация и присъединяване към конвенцията; влизането й в сила, денонсиране, ревизия и изменения.

Конвенцията относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища е унифициран европейски международен договор, уреждащ отношенията между товародателите, превозвачите и различните субекти в процеса “превоз на товари по вътрешните водни пътища“. Този съвременен международен акт ще облекчи юридическите и чисто практическите аспекти на взаимоотношенията между посочените участници в този процес. Конвенцията представлява още една крачка към интегрирането на правните системи на отделните части на Европа в областта на транспорта като цяло и уеднаквяване на принципи и норми, уреждащи речните превози в частност.

Досега конвенцията е ратифицирана от Унгария, Люксембург, Румъния, Швейцария и Република Хърватия.

С оглед на изложеното и на основание чл. 85, ал. 1, т. 7 от Конституцията на Република България Министерският съвет предлага на Народното събрание да ратифицира със закон Будапещенската конвенция относно договора за превоз на товари по вътрешните водни пътища (СМNI).

МИНИСТЪР-ПРЕДСЕДАТЕЛ:

(Сергей Станишев)

