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Националната стратегията за подобряване безопасността на движението по пътищата на Република България за периода 2011-2020 година (Стратегия) е политически рамков документ, задаващ насоките за изпълнение на политиката за подобряване условията за движение по пътищата и намаляване на жертвите при пътнотранспортни инциденти.

Стратегическият документ е израз на политическата ангажираност на Правителството на Република България по отношение опазването живота и здравето на гражданите от пътнотранспортни произшествия.

Стратегията се вписва в контекста на развитието на европейските политики в областта на безопасността на движението по пътищата и обявеното от ООН „Десетилетие за активни действия за безопасност на движението по пътищата 2011-2020 година.

Стратегията е одобрена с Решение № 946 на Министерския съвет от 2011 година. Основната ѝ е да се създадат условия и предпоставки за намаляване броя на загиналите от пътнотранспортните произшествия към 2020 година с 50% спрямо 2010 година и на ранените с 20%.

През последните години се наблюдава тенденция на намаление на жертвите от пътнотранспортните произшествия (фиг. 1).

Разгледана, обстановката с убитите по десетилетия показва, че смъртността в момента съответства на периода 1961-1970 година (фиг. 2).       

В сравнение с базовата 2010 година за периода 2011-2016 г. са загинали по-малко 720 граждани. За 2011-118 са убити по-малко, за 2012 година - 175, за 2013 година - 175, за 2014 година - 116, за 2015 година - 68 и за 2016 година - 68 (фиг. 3).

Независимо от общото намаление, предварителната прогноза за темп на намаляване на броя на убитите, заложен в Стратегията към 2016 г., броят на загиналите следваше да бъде 543, но реално числото е 708, със 165 загинали повече. 
За втора поредна година смъртността от пътнотранспортните произшествия на 1 милион жители в нашата страна е най-висока от страните членки на Европейския съюз - 99. Най-висока степен на безопасност през 2016 г. е постигната в Норвегия - 26, Швейцария - 26, Швеция – 27 и Англия - 29.

Сравнението на състоянието на безопасността по този показател показва 2,5-3 пъти по-висока смъртност по пътищата в нашата страна спрямо състоянието на безопасността в другите европейски страни. 

Средният показател на смъртност общо за страните членки на Европейския съюз е 51 убити  на 1 млн. жители (фиг. 4 ).

Тези големи различия са отражение на големите разлики в безопасността на факторите, формиращи движението по пътищата, и ако ние искаме да постигнем подобни показатели, поне приближаване до средните показатели за Европейския съюз през следващите няколко години, то следва да изменим подхода и да се стремим да повишим показателите на безопасност на тези фактори.

Голяма част от страните с висока степен на безопасност преди 25 години са имали значително по-лоши показатели отколкото ние сега. През този период те са приели интегрирания подход за ограничаване на жертвите от пътнотранспортните произшествия. Подходът „Безопасна пътнотранспортна система“ прилагат (Холандия 1992 г.,“Устойчива безопасност“, Швеция през 1997 г., „Визия нула“, Австрия и Дания 2002 г., Австралия 2008, Нова Зеландия и много други страни от Европа и света), при който в центъра на системата стои човекът с неговите слабости и ограничени възможности.
Това положение изисква цялостно преразглеждане на подхода при решаването на проблемите на безопасността на движението.

В резултат на пътнотранспортните произшествия националните икономики всяка година търпят загуби в размер от 2% до 5% от брутния вътрешен продукт. През 2016 година в рамките на Европейския съюз са отчетени загуби от ПТП в размер на 100 млрд. евро. У нас само през 2015 г. застрахователните компании са изплатили над 694 млн. лева по застраховка „Каско“ и „Гражданска отговорност“ на МПС. И това са еднократни плащания. Разходите, свързани с трайното увреждане на хората (умствено и физическо), продължителното боледуване и последващите проблеми за семействата, остават скрити.

Според Европейската стратегия за намаляване на тежко наранените граждани, на 1 убит се падат 4 трайно увредени, 10 тежко наранени и 40 леко наранени.

Тези загуби възпрепятстват развитието на обществото и влошават сериозно здравословното състояние на нацията, тъй като става въпрос за преждевременна смъртност, трайни увреждания и продължителни боледувания на нейните граждани.

Наред с това следва да се отбележи, че голяма част от тежките пътнотранспортни произшествия са били предсказуеми и предотвратими. Те са в резултат на едни и същи повтарящи се нарушения и грешки на участниците в движението, на пропуски в безопасността на пътната инфраструктура, по-ниските нива на активна, пасивна безопасност и техническа изправност на автомобилния парк, на пропуски в оказваната доболнична и специализираната медицинска помощ.

Натрупаният огромен опит по отношение подобряване на безопасността на движението в европейските и други държави по света, съчетани с конкретната пътнотранспортна обстановка в нашата страна, дават основание да се предположи, че е възможно в близко бъдеще в нашата страна да се установи трайна тенденция за намаляване на убитите и тежко ранените от пътнотранспортните произшествия.

Какво показват резултатите от пътнотранспортните произшествия през първите шест години след приемането на Националната стратегия за подобряване на безопасността на движението?
СТРУКТУРА И ХАРАКТЕРНИ ОСОБЕНОСТИ В ПЪТНТРАНСПОРТНИТЕ ПРОИЗШЕСТВИЯ

ПРЕЗ ПЕРИОДА 2011-2016 г.
За периода при ПТП са загинали 3936 и са били наранени 52244 граждани.
А. ЖЕРТВИ НА ПЪТНОТРАНСПОРТНИТЕ ПРОИЗШЕСТВИЯ
1. Възраст на загиналите и ранени граждани (фиг.5)
	1.1. Деца до 18 години

	
	Убити
	Ранени

	
	171
	6594


	1.1.1. Пострадали деца по възрастови групи (фиг.6)

	
	Убити
	Ранени

	До 6 години
	34
	1138

	От 6 до 9 години
	25
	1382

	От 10 до 14 години
	36
	2038

	От 15 до 17 години
	76
	2036


	1.1.2. Пострадали деца като участници в движението (фиг. 7)

	
	Убити
	Ранени

	Водачи
	20
	1084

	Пътници
	110
	3065

	Пешеходци
	41
	2445

	1.1.2.1. Деца водачи

	Децата до 14-годишна възраст основно стават жертва на пътнотранспортни произшествия като водачи на велосипеди - 4 загинали и 492 ранени.

	
	Убити
	Ранени

	До 6 г.
	0
	14

	От 7 до 9 г.
	2
	152

	От 10 до 14 г.
	2
	326

	От 15 до 17 г.
	1
	144

	Децата от 15 до 17 г. по-често стават жертва като водачи на моторни превозни средства.

	
	Убити
	Ранени

	Лек автомобил
	7
	95

	Мотоциклет
	6
	138

	Мотопед
	0
	125

	Велосипед
	1
	144

	Три/четири к.
	1
	11

	
	
	

	1.1.2.1. Деца пътници

	От пострадалите като пътници деца 90% от всички загинали и 85% от ранените са пътували в леки автомобили. 

Над 15-годишна възраст нараства броя на пострадалите деца като пътници на други моторни превозни средства- мотоциклет - 1 убит и 66 ранени , т. автомобил - 33 ранени, автобус - 44 ранени и др.

	1.1.2.2. Деца пешеходци

	Децата стават жертва на ПТП от най-ранна възраст

	
	Убити
	Ранени

	до 6 г.
	13
	457

	от 7 до 9 г.
	8
	650

	от 10 до 14 г.
	11
	874

	от 15 до 17 г.
	 9
	464


	1.2. Пострадали на възраст от 18 до 24 години

	
	Убити
	Ранени

	
	543
	8756

	Пострадали като участници в движението (фиг. 8)

	
	Убити
	Ранени

	Водачи
	278
	4118

	Пътници
	242
	3773

	Пешеходци
	23
	865


От загиналите 278  водачи от тази възрастова група 218 (78.4%)  са управлявали лек автомобил,  46 (16.5%),  мотоциклет - 4, мотопед - 4 и други ППС - 6.
От загиналите 242 пътници, 227 (93%) са пътували в лек автомобил.
	1.3. Пострадали на възраст от 24 до 64 години

	
	Убити
	Ранени

	
	2378
	29724

	Пострадали като участници в движението (фиг. 9)

	
	Убити
	Ранени

	Водачи
	1432
	15426

	Пътници
	615
	9256

	Пешеходци
	331
	5042


	1.4. Пострадали на възраст над 64 години

	
	Убити
	Ранени

	
	789
	7111

	Пострадали като участници в движението (фиг. 10)

	
	Убити
	Ранени

	Водачи
	260
	1835

	Пътници
	124
	1636

	Пешеходци
	405
	3640


През периода 2011-2016 г. броят на пострадалите водачи над 64 години почти се е удвоил и тази тенденция по всяка вероятност ще продължи предвид общото застаряване на населението.
	Година
	Убити
	Ранени

	2011
	36
	230

	2012
	30
	232

	2013
	35
	301

	2014
	48
	318

	2015
	49
	351

	2016
	62
	403


Основно увеличението е в резултат на по-големия брой пострадали водачи на леки автомобили и на велосипедистите.
1.5. Възрастови особености
1.5.1. Честотата на нараняване и смъртност по възраст на участниците в движението по показателя пострадали на 1 млн. жители се различава съществено.
	
	Убити / 1 млн. жители
	Ранени / 1 млн. жители

	Възраст от 1 до 14 г.
	16
	789

	От 15 до 24 г.
	138
	2684

	От 25 до 64 г.
	112
	1362

	Над 64 г.
	100
	897

	Общ показател
	99
	1320

	
	
	


1.5.2. В зависимост от възрастта, пострадалите от пътнотранспортни произшествия различно понасят травмите.
	Възраст от 1 до 14 г.
	1 убит на 49 ранени

	От 15 до 24 г.
	1 убит на 20 ранени

	От 25 до 64 г.
	1 убит на 12 ранени

	Над 64 г.
	     1 убит на   9 ранени


2. Загинали и ранени по пол
	2.1. Мъже

	
	Убити
	Ранени

	
	3033
	31993

	От тях като участници в движението (фиг. 11)

	Водачи
	1888
	18932

	Пътници
	 629
	7924

	Пешеходци

Работник на пътя
	 507
    9
	5095
    42

	

	2.2. Жени
	884
	20228

	От тях като участници в движението (фиг. 12)

	Водачи
	111
	3523

	Пътници
	466
	9807

	Пешеходци

Работник но пътя

2.3.Не отбелязан пол
	307
    0

   19
	6883
    15

    23


3. Загинали и ранени по вид на участие (фиг. 13)
                                                                          Водачи      2002      22459
                                                                       Пътници      1095      17746

                                                                   Пешеходци       830       11982

                                                         Работник на пътя           9             57

3.1. Водачи                                                                               2002       22459

3.1.1.    Пострадали водачи по години     2011      310         3398

                                                                     2012      297         3454

                                                                     2013      329         3727

                                                                     2014      325         3662

                                                                     2015      346         4015

                                                                     2016      395         4203

3.1.2. Пострадали водачи по вид на ППС(фиг. 14)

                                                                  Лек автомобил     1345       13892
                                                                             Мотоциклет       247         2958
                                                                                  Мотопед         44            961
                                                                         Велосипед       170         2657
                                                          Товарен автомобил       137         1532
                                                                             Автобус           5             74
                                                                               Каруца         25           279
                                                                                 Други         27           106
3.2. Пътници                                                                  1095         17746  
3.2.1. Пострадали пътници по години        
                                                           2011      199         2850
                                                                     2012      168         2293

                                                                     2013      163         2956

                                                                     2014      178         2884

                                                                     2015      197         2989

                                                                     2016      190         3374

3.2.2. Пострадали пътници по вид на ППС, с което са пътували (фиг. 15)

	Лек автомобил
	973
	 14697

	Товарен автомобил
	 47
	  849

	Мотоциклет
	 27
	  423

	Мотопед
	   2
	   94

	Велосипед
	   2
	   45

	Автобус
	  21
	136

	Каруца
	  11
	 183

	Други
	  12
	 319


Б. ПОВЕДЕНИЕ НА УЧАСТНИЦИТЕ В ДВИЖЕНИЕТО

4. Пострадали по вид на пътнотранспортните произшествия

Над 96% от загиналите при пътнотранспортни произшествия се отнасят към три основни вида произшествия - блъскане между моторни превозни средства, произшествие с едно ППС и блъскане на участници в движението извън моторното превозно средство (пешеходци, велосипедисти и др. (фиг. 16).
	Вид ПТП
	Убити
	Ранени

	Единични ПТП
	1436
	14777

	Сблъскване между МПС
	1327
	19919

	Блъскане на пешеходец
	 815
	11784

	Блъскане на велосипедист
	 167
	  2376

	Блъскане на каруца
	   33
	    424

	Друг вид
	158
	  2964


	4.2. Единични ПТП

	
	Убити
	Ранени

	
	1436
	14777

	От тях:
	
	

	Блъскане в дърво
	501
	2931

	Преобръщане извън пътя
	406
	4670

	Блъскане в стълб
	138
	1537

	Блъскане в предпазна ограда
	116
	1586

	Блъскане в крайпътно съоръжение
	  79
	 916

	Блъскане в паркирани и спрели МПС
	  83
	1553

	Преобръщане на пътя
	 72
	1355

	Други
	 41
	 229


	4.3. Сблъскване между МПС
	1327
	19919

	От тях:
	
	

	Челни удари
	765
	6081

	Странични удари
	247
	6042

	Коси удари
	164
	4278

	Удар отзад
	151
	3518

	

	4.4. Блъскане на пешеходец
	815
	11784


	4.5. Блъскане на велосипедист
	167
	2376


	4.6. Блъскане на каруца
	33
	424


	5. ПТП по нарушения и грешки на водачите на ППС (фиг. 17)

	
	Убити
	Ранени

	Неправилен избор на скорост
	1854
	19219

	Неправилно изпреварване и навлизане в насрещните ленти
	648
	8033

	Отнемане на предимство
	541
	15779

	Неправилни маневри
	146
	1409

	Употреба на алкохол
	103
	1680

	Друго нарушение
	395
	4419


Скоростта на движението е посочена като причина за над 50% от убитите при ПТП. От скоростта на движението в момента на удара зависи тежестта на последствията за хората.
	6. ПТП по вина на водачите на определено ППС (фиг. 18)

	Вид ППС
	Убити
	Ранени

	Лек автомобил
	2792
	41490

	Товарен автомобил
	434
	4739

	Автобус
	50
	1048

	Мотоциклет
	208
	1218

	Мотопед
	36
	711

	Велосипед
	36
	935

	Каруца
	13
	224

	Други
	118
	174


	7. По вина на водачи на МПС, собственост на фирми

	Година
	Убити
	Ранени

	2011
	85
	1314

	2012
	81
	1085

	2013
	85
	1230

	2014
	94
	1367

	2015
	116
	1309

	2016
	100
	1315

	Общо
	561
	7620


В това число пътнотранспортни произшествия, свързани с трудови пътувания не са включени трудовите пътувания, извършвани от служители на държавни, общински и други структури.

Според информация от Европейския съвет за безопасност на транспорта над 40 % от смъртните случаи следствие на пътнотранспортни произшествия са при осъществяване на пътувания, свързани с трудовата дейност, по време на придвижване към и връщане от работа.
В. ПЪТНА ИНФРАСТРУКТУРА
	8. Пострадали по място на настъпване на ПТП
	Убити
	Ранени

	
	1455
	33563

	8.1. В населените места
	
	

	Градове
	1071
	28731

	Села
	 384
	 4832


	8.1.1. Пътнотранспортни произшествия в градовете
	Убити
	Ранени

	Блъскане на пешеходец
	494 (46%)
	10500 (37%)

	Единични ПТП
	246 (23%)
	  3678 (13%)

	Сблъскване м/у МПС
	195 (18%)
	10163 (35%)

	Блъскане на велосипедист
	  62 (  6%)
	  1859 (  6%)

	Бл. паркирано
	  31 ( 3%)
	   992   ( 4%)

	Други
	   43 ( 4%)
	  1539   (5%)


	8.1.2. Пътнотранспортни произшествия в селата
	Убити
	Ранени

	Единични ПТП
	159 (41%)
	1784 (37%)

	Блъскане на пешеходец
	106 (28%)
	865 (18%)

	Сблъскване м/у МПС
	 54 (14%)
	1342 (28%)

	Блъскане на велосипедист
	20  (5%)
	  270  ( 6%)

	Други
	 45 (12%)
	  571 (11%)


	8.2. Извън населените места
	2481
	18681

	От тях на:
	
	

	Автомагистрала
	217
	1623

	Първокласен път
	908
	5813

	Второкласен път
	540
	4317

	Третокласен път
	541
	4584

	Общински път

Други
	272
    3
	2324
    20


	8.2.2. Пътнотранспортни произшествия на автомагистрала

	Единични ПТП
	 97(46%)
	  983 (60%)

	Сблъскване м/у МПС
	  62 (28%)
	  464 (29%)

	Бл. В паркирано,спряно МПС
	  23 (10%)
	102 ( 6%)

	Блъскане на пешеходец
	17 ( 8%)
	  10 ( 1%)

	Други
	 18 ( 8%)
	  64 ( 4%)


	8.2.2.1. Единични пътнотранспортни произшествия

	Преобръщане извън пътя
	42 (43%)
	477 (49%)

	Блъскане в съоръжение
	17 (18%)
	103 (11%)

	Блъскане в ограда
	17 (18%)
	258 (26%)

	Преобръщане на пътя
	11 (11%)
	101 (10%)

	Блъскане в дърво или стълб
	 7  (7%)
	20 (2%)

	Други
	     3  (3%)
	24 (2%)


	8.2.2.2. Сблъсък между МПС
	Убити
	Ранени

	Блъскане отзад
	40 (60%)
	321 (70%)

	Челно
	10 (17%)
	  42  (  9%)

	Странично
	 9 (16%)
	   68  (14%)

	Косо
	3 (7%)
	   33  (   7%)


	8.2.3. Пътнотранспортни произшествия по пътища първи клас

	Сблъскване м/у ППС
	524 (58%)
	3167 (55%)

	Единични ПТП
	217 (24%)
	2021 (35%)

	Блъскане на пешеходец
	 89 (10%)
	142 (2%)

	Блъскане на велосипедист
	32 (4%)
	  62  (1%)

	Блъскане на каруца
	10 (1%)
	  53 (1%)

	Други
	36 (2%)
	368 (6%)



	8.2.4. Пътнотранспортни произшествия по пътища втори клас

	Сблъскване м/у ППС
	251 (47%)
	2201 (51%)

	Единични ПТП
	199 (37%)
	1649 (38%)

	Блъскане на пешеходец
	47 (9%)
	  86 (2%)

	Блъскане на велосипедист
	24 (4%)
	     65 (1,5%)

	Блъскане на каруца
	  7 (1%)
	     66 (1,5%)

	Други
	12 (2%)
	 250 (6%)



	8.2.5. Пътнотранспортни произшествия по пътища трети клас

	Единични ПТП
	270 (50%)
	2230 (49%)

	Сблъскване м/у ППС
	173 (32%)
	1820 (40%)

	Блъскане на пешеходец
	34 (6%)
	118 (2%)

	Блъскане на велосипедист
	18 (3%)
	68 (1%)

	Блъскане на каруца
	9 (2%)
	120 (3%)

	Други
	37 (7%)
	228 (5%)

	8.2.6. Пътнотранспортни произшествия по пътища четвърти клас

	Единични ПТП
	154 (56%)
	1250 (54%)

	Сблъскване м/у ППС
	62 (23%)
	 746 (32%)

	Блъскане на пешеходец
	27 (10%)
	57 (2%)

	Блъскане на велосипедист
	   10 (4%)
	60 (3%)

	Блъскане на каруца
	2 (1%)
	52 (2%)

	Други
	17 (6%)
	159 (7%)


	8.3. На хоризонтална крива
	982
	9250

	От тях на:
	
	

	На хоризонтална крива без наклон
	478
	4204

	На хоризонтална крива с наклон
	504
	5046


Всеки 4-ти загинал по пътищата е от пътнотранспортно произшествие, настъпило на хоризонтална крива.
	8.3.1. Видове ПТП на хоризонталните криви
	Убити
	Ранени

	Единични ПТП
	486 (49%)
	4650 (50%)

	Сблъскване м/у ППС
	386 (39%)
	3297 (36%)

	Блъскане на пешеходец
	46 (5%)
	481 (5%)

	Блъскане на велосипедист
	15 (2%)
	154 (2%)

	Блъскане на паркирано МПС
	21 (2%)
	207 (2%)

	Други
	28 (3%)
	461 (5%)


8.3.2. При челен удар в зоната на хоризонталните криви са загинали  185 водачи и пътници в автомобилите и са били ранени 1887. Следствие на удар в дърво са загинали 176 и са били ранени 998 участници в движението.
	8.4. на кръстовища
	353
	12385


	8.5. На спирка
	47
	1584


	8.6. На пешеходна пътека
	75
	2488


8.7.  Разпределение на пострадалите пешеходци по региони (фиг. 18)
        Над 94% от пострадалите пешеходци са блъснати в населените места.

        Над 62% от загиналите и 73% от ранените са блъснати при опит да преминат през пътното платно, 34% от загиналите и 23% от ранените са блъснати при движение или престой на пътното платно, 4% от пешеходците са блъснати на тротоара.

Над 51% от загиналите пешеходци са блъснати през тъмната част от денонощието.
9. По осветеност
	9.1. През деня
	2383
	37705

	9.2. През нощта
	1553
	14539

	От тях:
	
	

	Изкуствено осветление
	340
	6463

	Сумрак
	165
	1703

	Тъмнина
	1048
	6373


Над 51% от загиналите пешеходци са при пътнотранспортни произшествия през тъмната част от денонощието.

Последствията за пешеходците през тъмната част от денонощието са 2,5 пъти по-тежки.

Сравнението с интензивността на движението показва, че рискът от ПТП през тъмната част от денонощието е над три пъти по-висок. Също така последствията при произшествията през този период на денонощието са над 2 пъти по-тежки. Броят на загиналите при отделни видове произшествия надвишава броя на загиналите през светлата част от денонощието - водач под въздействие на алкохол - 82%, блъскане на пешеходец - 51%, единични ПТП - 50%, поради превишена и несъобразена скорост 51%.
Г. ПЪТНИ ПРЕВОЗНИ СРЕДСТВА

	Загинали и ранени водачи и пътници пътували с:
	Убити
	Ранени

	Автомобили:
	
	

	Лек автомобил
	2318
	28589

	Товарен автомобил
	184
	2381

	Автобус
	26
	210

	
	
	

	Двуколесни:
	
	

	Мотоциклет
	274
	3381

	Мотопед
	  46
	1055

	Велосипед
	172
	2702

	
	
	

	Каруца
	36
	462

	
	
	

	Други
	41
	1425


          ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Разпределението на пътнотранспортните произшествия и жертвите при тях по различни показатели дават възможност да се установят определени натрупвания и закономерности, които дават възможност да се концентрира вниманието в следващия период на десетилетието и да се предприемат конкретни действия, които биха осигурили конкретни въздействия за ограничаване на жертвите от пътнотранспортните   произшествия през следващия период.

Безспорно, голяма част от пътнотранспортните произшествия са били предотвратими, но поради пропуски в поведението на участниците в движението, в пропуски на пътната инфраструктура и нейната активна и пасивна безопасност, техническата изправност на автомобилния парк и неговата активна и пасивна безопасност, както и състоянието на долекарската и специализираната медицинска помощ, са определили това ниво на безопасност за първите пет години от десетилетието. 

Намаляването на жертвите и загубите в резултат на пътнотранспортните произшествия следва да се търси в изменението на тези определящи аварийността фактори, чиято промяна изисква целенасочени действия и създаване условия за своевременно внедряване в нашата страна на редицата от положителни практики по безопасност на движението, доказали своята ефективност в редица европейски страни, както и създаване на необходимите условия за целево финансиране. 

Споделената отговорност и откриване на нови фронтове в борбата за осигуряване живота и здравето на гражданите по пътищата, активното включване на всички институции и организации, които имат отношение към формирането на системата за движението по пътищата ще допринесе за по-бързото постигане на целите в Стратегията.
За периода 2011-2016 година от изпълнението на Стратегията може да се отчете, че са постигнати определени резултати по отношение подобряване нивото на безопасност. Но постигнатите резултати не съответстват в достатъчна степен на планираните темпове на подобряване на безопасността.

Не е приемливо и не отговаря политическите решения фактът, че за втора поредна година нашата страна е с най-висока смъртност в резултат на пътнотранспортните произшествия от страните членки на Европейския съюз. И не това е най-голямото притеснение, тревогата е, че нивото на смъртност е два пъти по-високо от средното за Европа и над три пъти - от страните с най- висока степен на безопасност. Каква е разликата и как те са постигнали тези резултати? В тази връзка са необходими нови конкретни мерки, краткосрочни и стратегически, които въз основа на характерните особености в пътнотранспортния травматизъм в нашата страна и положителните европейски и световни практики да наложат трайна тенденция за намаляване убийствата и нараняванията от пътнотранспортните произшествия и постигане на показатели на смъртност и нараняване близки до средно европейските 51 убити на 1 млн. жители, в абсолютни цифри броят на убитите за една година не следва да превишава 363.

Какво показват данните от пътнотранспортните произшествия и жертвите при тях и как би могло да се окаже въздействие за тяхното намаляване?
I. По отношение на жертвите

1. Висок травматизъм сред децата до 18-годишна възраст - 171 загинали и 6594 ранени. Децата загиват като пътници в автомобилите, пешеходци и водачи на ППС. Опазването на живота и здравето на децата е от стратегическо значение, защото работата в тази насока ще доведе до намаляване на жертвите от една страна и от друга за формиране на нова култура за безопасно участие в движението в следващите години от живота им.

2. Изключително висока смъртност (двойно по-висока) и травматизъм сред младежите и девойките от 18 до 24 години в резултат на пътнотранспортни произшествия - 543 убити и 8756 ранени. Основно загиват и биват наранявани като водачи и пътници в леките автомобили.

3. Висока смъртност при трудовите пътувания - 561 убити и 7620 ранени. Тези данни се отнасят само за водачите, управляващи автомобили на фирми, без да включват другите пътнотранспортни произшествия при трудови пътувания на другите органи и организации. По данни от Европейския съвет за безопасност на транспорта при трудови пътувания загиват над 40% от общия брой загинали от пътнотранспортни произшествия. 

4. Голям е броят на пострадалите участници в движението като пътници - 1095 убити и 17752 ранени. Над 85% от пострадалите са станали жертва като пътници в леките автомобили.

5. Запазва се високият дял на пострадалите пешеходци - 830 загинали и 11982 ранени пешеходци. 

Над 94% от пострадалите пешеходци са блъснати в населените места.

Над 62% от загиналите и 73% от ранените са блъснати при опит да преминат през пътното платно, 34% от загиналите и 23% от ранените са блъснати при движение или престой на пътното платно, 4% от пешеходците са блъснати на тротоара.

Над 51% от загиналите пешеходци са блъснати през тъмната част от денонощието. Над 52% от загиналите пешеходци са на възраст над 64 години. Над 50% от загиналите пешеходци са от произшествия в 6 области - София град, Пловдив, Бургас, Варна, Стара Загора и Пазарджик.
6. През последните години се наблюдава тенденция на нарастване на пътнотранспортните произшествия по вина на водачи над 64 години. Над 50% от загиналите пешеходци са от тази възрастова група - загинали 789 и ранени 7111 човека над 64-годишна възраст.

II. ПТП поради грешки и нарушения на водачите

1. Над 94% от загиналите и 97% от ранените при пътнотранспортните произшествия са регистрирани  по вина на водачите на пътни превозни средства.

2. Над 46% от загиналите и 34% от ранените са следствие на загуба на управление.

3. Превишената и несъобразена скорост е посочена като причина за над 50% от смъртните случаи и 38% от тежките наранявания.

4. Към неправилното изпреварване и навлизането в лентата  за насрещно движение се отнасят 18% от общия брой на загиналите и 16% от наранените.

5. Неспазването на предимство е довело до смъртта на 15% от загиналите и 31% от ранените.

6. Поради ПТП, допуснати от водачи под въздействие на алкохол, са загинали 3% от общия брой загинали и са наранени 8%.

7. Различни видове неправилни маневри на водачите са причинили смъртта на 4% от общия брой на загиналите.

8. За по-тежките последствия за участниците в пътнотранспортните произшествия водачи и пътници е допринесло и не използването на обезопасителни средства.

III. По място на настъпване

1. В населените места са загинали 37% от общия брой и са били ранени 64%.

1.1. По вид на произшествието разпределението е:

Блъскане на пешеходец - 41% от убитите и 34% от ранените;

Единични ПТП - 28% от убитите и 16% от ранените;

Сблъскване - 17% от убитите и 34% от ранените.

1.2. Над 73% от всички загинали пешеходци и 96% от ранените са блъснати от ППС в населените места

2. Извън населените места са загинали 2481 човека и са били ранени 18681.

2.1. На автомагистралите над 81% от загиналите са от три вида пътнотранспортни произшествия - единични поради загуба на управление - 43%, блъскане м/у МПС - 25% и блъскане в спряло или паркирано МПС в аварийната лента -13%. Над 60% от сблъскванията между моторните превозни средства са от вида „удар от зад“.

2.2. По пътищата първи клас над 57% от загиналите са следствие на сблъсък между моторни превозни средства, като с най-тежки последици са челните удари, при които са загинали 340 човека и 1380 са били ранени.

2.3. По пътищата втори клас 46% от загиналите са следствие на сблъскване между МПС, 38% са при еднични ПТП, 9% блъскане на пешеходец.

2.4. По пътищата трети и клас над 50% от загиналите са от единични ПТП, 31% поради сблъскване м/у МПС.

2.5. По пътищата четвърти клас над 55% от загиналите са при произшествия от вида загуба на управление
IV. По елементи на пътната инфраструктура
1. Пътнотранспортни произшествия в крайпътното пространство.

	
	Убити
	Ранени

	1.1. Блъскане в неподвижни препятствия в крайпътното пространство
	834
	4970

	1.2.1. Блъскане в дърво
	501
	2931

	1.2.2. Блъскане в стълб
	138
	1537

	1.2.3. Бл. в предпазна ограда
	116
	1586

	1.2.4. Бл. в съоръжение
	79
	916

	1.2. Преобръщане извън пътя
	406
	4670

	
	
	


2. Пътнотранспортни произшествия в зоната на хоризонталните криви - зони с повишена аварийност - 982 загинали и 9250 ранени.
Всеки четвърти загинал на пътя е от пътнотранспортно произшествие, настъпило в зоната на хоризонталните криви.

3. Пътнотранспортни произшествия в зоната на кръстовищата - 353 загинали и 12385 ранени.

На кръстовищата настъпват над 20% от тежките пътнотранспортни произшествия.

V. Пътнотранспортни произшествия по осветеност.
През тъмната част на денонощието при пътнотранспортни произшествия са загинали 1553 човека и са били наранени 14539.

През този период рискът да бъде блъснат пешеходец и да се загуби управление на моторното превозно средство е два пъти по-висок.

Голяма част от тези произшествия са били предотвратими. Повторяемостта на тези събития дава възможност да се предприемат мерки за ограничаване на тяхната повторяемост. В тази връзка огромни възможности за бързо въздействие дават различните положителни практики доказали своята ефективност в много страни от Европейския съюз. Създаването на възможности за бързото им прилагане осигуряване на съответното целево финансиране е гаранция за успех и за постигане на целите на Националната стратегия за подобряване на безопасността на движението 2011-2020 г.

Решаващо действие в тази насока е създаването на предпоставки за прилагане на интегрирания подход за постигане на висока степен на безопасност. В центъра на системата следва да се постави човекът с неговите слабости и ограничени възможности да понася удари и всички останали фактори да бъдат съобразени с това. В духа на споделената отговорност всички участници в движението и проектантите на Системата носят своята отговорност за безопасността на движението. Институциите  и организациите, които имат отношение към създаването на движението по пътищата, следва да поемат своите конкретни задължения за опазване живота и здравето на хората от пътнотранспортните произшествия, защото „Всеки спасен живот си заслужава!“
Приложение: Фигури, таблици и графики
1

