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Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я
М И Н И С Т Е Р С К И   С Ъ В Е Т
Препис
Р Е Ш Е Н И Е   ( 146
от    29 февруари    2024 година
ЗА одобряване доклада на министъра на регионалното развитие и благоустройството и на министъра на транспорта и съобщенията относно резултатите и договореностите, постигнати на среща, проведена на 
8 февруари 2024 г., за напредъка на Автомагистрала „струма“ в обхвата на лот 3.2.
М И Н И С Т Е Р С К И Я Т    С Ъ В Е Т
Р Е Ш И:

1. Одобрява доклада на министъра на регионалното развитие и благоустройството и на министъра на транспорта и съобщенията относно резултатите и договореностите, постигнати на среща, проведена на 8 февруари 2024 г., за напредъка на Автомагистрала „Струма” (АМ „Струма“) в обхвата на Лот 3.2. и одобрява подхода, договорен със службите на Европейската комисия по отношение на стъпките, необходими за изпълнение на Лот 3.2. на АM „Струма”, съгласно приложението. 

2. Възлага на министъра на регионалното развитие и благоустройството и на министъра на транспорта и съобщенията съобразно техните правомощия: 

a) да осигурят извършване на почистване и адаптиране на съществуващи водостоци и изграждане на 3 нови водостока и подходящи оградни съоръжения с цел ограничаване на смъртността на защитени видове и подобряване на свързаността на местообитанията в Кресненското дефиле;

б) да осигурят условия за контрол на съществуващата организация на движението на участъка на път Е79, преминаващ през Кресненското дефиле, чрез поддържане на гъвкави колчета за ограничаване на изпреварването, контрол на скоростта с автоматизирани технически средства, както и да предприемат действия за възстановяване на 6 площадки за принудително спиране;

в) да предприемат необходимите действия за проектиране и изграждане на източното платно (от Кулата към София) по Източен вариант Г10.50 за изграждане на Лот 3.2. от АM „Струма”; изграждането не трябва да възпрепятства възможността за изграждане на ново второ платно в посока от София към Кулата;

г) да възложат предпроектни проучвания за определяне на вариантите за изграждане на дублиращо трасе на АM „Струма”; 
в проучването да се предвиди възможността дублиращото трасе на автомагистралата да се използва като нейно платно, осигуряващо движението от София към Кулата; проучването трябва да изследва технически изпълними алтернативи, които да бъдат разгледани в процедура по реда на глава шеста от Закона за опазване на околната среда (ЗООС) и чл. 31 от Закона за биологичното разнообразие (збр); 

д) да не предприемат действия за изпълнението на дясно платно на Лот 3.2. на АM “Струма” по Източен вариант Г10.50 по трасето на съществуващия път Е79, преди да се оцени въздействието на инвестиционното предложение, разработено на фазата на технически проект, в светлината на специфичните и подробни цели за засегнатите защитени зони – „Кресна” и „Кресна-Илинденци”, като изцяло отчитат целите по параметри, които се нуждаят от „подобрение”, и се проведат необходимите процедури по реда на глава шеста от ЗООС и чл. 31 от ЗБР; оценката на въздействието следва да съобрази всички опасения на Европейската комисия, изразени от октомври 2019 г. до настоящия момент (да се оцени въздействието на всички проектни компоненти; да се оцени точно кумулативното въздействие, включително с железопътната линия; оценката да се извърши въз основа на научно обосновани критерии; да се осигури обосновка на ефективността на смекчаващите мерки).
МИНИСТЪР-ПРЕДСЕДАТЕЛ: /п/ Николай Денков
ГЛАВЕН СЕКРЕТАР НА

МИНИСТЕРСКИЯ СЪВЕТ:  /п/ Ваня Стойнева

Приложение към т. 1

Заключения на срещата на 8 февруари 2024 г. относно бъдещите действия по 
лот 3.2 на автомагистрала „Струма“

· Забележки на Комисията относно съответствието на проекта със законодателството на ЕС в областта на околната среда

· В писмото си със забележки от 2019 г. Комисията установи няколко недостатъка във връзка с решението за ОВОС/ОС от 2017 г. 

· След поредица от съобщения и срещи с българските органи относно Анализа на съгласуваността на заключенията на ОВОС/ОС от 2017 г. със специфичните цели на двете засегнати зони по „Натура 2000“ (анализ от 2023 г.), службите на Комисията все още имат опасения относно съответствието на лот 3.2 (алтернатива G.10.50) със законодателството на ЕС в областта на околната среда. 
1. Предложения за по-нататъшни действия  

Като се има предвид необходимостта да се гарантира съответствие с правото на ЕС и че е важно да се постигне напредък по проекта, за да се подобри тази жизненоважна транспортна връзка, договорените по-нататъшни действия са следните:

A. Българските власти ще извършат следните действия:

1. Поддържане на съществуващите дефрагментационни съоръжения (почистване и адаптиране на съществуващите водостоци) на път E79 и изграждането на 3 нови водостока и подходящи оградни съоръжения, за да се сведе до минимум смъртността на защитените видове и да се увеличи максимално свързаността в дефилето (график: незабавни и спешни действия);

2. Следва незабавно да бъдат предприети необходимите мерки за гарантиране на безопасната експлоатация на път Е79, като например прилагането на съществуващите ограничения на скоростта (гъвкави колчета, камери за скорост) плюс обновяването на 6 площадки за принудително спиране;

3. Изграждане на източното платно от Кулата до София извън дефилето (както е включена в Източен вариант Г10.50) (график: възможно най-скоро за българските власти);

4. Оценка на въздействието на платното на лот 3.2 на автомагистрала „Струма“ от София до Кулата:

· Българските власти да включат в заданието за предпроектните проучвания за нов път, допълващ автомагистрала „Струма“, задължение за консултанта да проучи вариант новият маршрут извън дефилето да действа като платното от София до Кулата на автомагистрала „Струма“. Проучването следва да обхваща разумни алтернативи, които ще бъдат предмет на процедура по ОВОС/ОС;

· Ако властите решат, че платното от София до Кулата на лот 3.2 на автомагистрала „Струма“ следва да бъде изпълнено по съществуващия път Е79, изпълнението ще бъде предшествано от оценка на въздействието с оглед на специфичните и подробни цели, като изцяло се вземат предвид специфичните цели за „подобрение“ и се отговори изцяло на опасенията, изразявани от Комисията от октомври 2019 г. насам (т.е. да се гарантира, че всички компоненти на проекта са оценени; кумулативните въздействия са правилно оценени, включително с железопътния транспорт; критериите за оценка на въздействието са научно обосновани и изчерпателни; гарантира се ефективността на мерките за смекчаване). Резултатът от тази оценка следва да бъде одобрен в рамките на процедура по ОВОС/ОС.

B. Изграждането на източното платно от Кулата до София (т. 3 по-горе) следва да се извърши по начин, който не възпрепятства реализирането на алтернативи за изграждането на платното от София до Кулата;

C. Изграждането на платното от София до Кулата следва да започне едва след извършване на оценката на въздействията (както е посочено в точка 4 по-горе) и след като се установи, че избраната алтернатива няма да окаже отрицателно въздействие върху целостта на съответната територия.

Като се има предвид, че България носи пълна отговорност за гарантиране на съответствието на всички финансирани от ЕС проекти с правото на ЕС при споделено управление, следва да се вземе правно обвързващо решение за потвърждаване на споразумението и за привеждане в действие на горепосочените условия. 

Комисията ще продължи да наблюдава общото съответствие на България с процедурите за разрешаване на инвестиционни намерения съгласно Директивата за местообитанията, в рамките на досие 2008 (4461).

